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	چكيده: 
هدف اين پايان‌نامه مدل‌سازي موتور سوئيچ رلوکتانس، شبيه ‌سازي عملکرد اين موتور در يک خودروي برقي به عنوان موتور پيش‌ران، بررسي نقاط قوت و ضعف، ارائه‌ي روش کنترل مناسب به منظور استفاده از نقاط قوت، رفع نقاط ضعف و دستيابي به مشخصه‌هاي مورد نياز در يک خودروي برقي مي‌باشد. در اين پايان​نامه تنها بررسي عملکرد موتوري ماشين سوئيچ رلوکتانس مورد نظر بوده و از جنبه​ي ژنراتوري آن صرف نظر شده است. با توجه به عدم وجود مدلي مناسب براي شبيه سازي عملكرد موتور سوئيچ رلوكتانس، ابتدا مدلي براي اين موتور ارائه شده است. اين مدل جديد قادر به محاسبه‌ي تلفات مس و آهن در موتور مي‌باشد. روش كنترلي ارائه شده در اين پايان‌نامه، با توجه به نيازهاي سيستم توليد قدرت خودرو طراحي شده است و بر مبناي روش کنترل جريان استوار است. شبيه سازي يك خودروي برقي نمونه با موتور پيش‌ران سوئيچ رلوكتانس و يافتن بازدهي متوسط در شرايط مختلف رانندگي نشان مي‌دهد كه موتور سوئيچ رلوكتانس بازدهي متوسطي برابر با 80 درصد در شرايط مختلف ارائه مي‌دهد. با توجه به قابل مقايسه بودن بازدهي موتور سوئيچ رلوكتانس و موتور القايي و وجود بسياري از مزايا در موتور سوئيچ رلوكتانس نسبت به موتور القايي، كه براي كاربرد خودروي برقي بسيار ارزشمند است، و با توجه به استفاده‌ي فراوان از موتور القايي در خودروهاي برقي و هايبريد، مي‌توان انتظار داشت كه موتور سوئيچ رلوكتانس در آينده‌ي نزديك جايگاه مناسبي در صنعت خودروسازي پيدا كند.
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	Abstract:
Switched Reluctance Motors (SRMs) have gained interest in vehicular applications in recent years. The objective of this thesis is to model an SRM and to simulate its operation in an electric vehicle as the propelling motor. A new model for the SRM is proposed in this research and iron and copper losses are estimated in this model. A new control method is also proposed to enhance the merits of the SRM and mitigates its shortcomings. The control objective is to minimize torque ripple at low speeds and to maximize motor efficiency at high speeds by proper selection of commutation angles. A computer model for an electric vehicle is also proposed to simulate the effect of driving conditions on the SRM performance. Simulations in various driving conditions, including urban and highway driving cycles, result in a mean efficiency of 80% for an SRM, which is comparable with that of an induction motor.

Considering the SRM advantages over other electric motors and its good performance as a vehicle propulsion motor, the SRM is a promising candidate for electric vehicle traction systems.
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